IL TKAFOUKO DELLE VETTE

COME E DA CHI NACQUE UN'UTOPIA DI CUI SI SENTE LA MANCANZA

Materiale e notizie raccolte e integrate da Carlo Gabrielli

Nel novembre 1966, dopo la disastrosa alluvione, un
professionista Feltrino, noto per aver brevettato alcuni
motori e macchinari, nonché progettista, insegnante,
impegnato nella cosa pubblica, si domanda se sia possi-
bile abbreviare e rendere piu sicuro il collegamento fra
il Feltrino e la valle del Primiero.

Si devono premettere alcune considerazioni che soste-
nevano quella necessita.

A Feltre sono disponibili servizi di livello superiore,
quali: il polo scolastico con scuole medie superiori (Geo-
metri, Ragioneria, Liceo Classico, Magistrali) e scuole
professionali qualificate (birrai, meccanici, elettricisti,
falegnami, scuola agraria); il complesso ospedaliero; la
ferrovia.

I1 Primiero, dal canto suo, vanta una primaria zona turi-
stica a vocazione sia invernale che estiva.

Maggiore impulso a quella idea derivo, oltre che dalle
recenti alluvioni, dalla precarieta di alcuni tratti stradali

di limitata larghezza con tracciati tortuosi e costanti pe-.

ricoli di smottamenti e frane. Ecco allora che al Perito
industriale Cecchet venne I’idea di raggiungere la valle
del Primiero con una galleria sotto le Vette Feltrine.
Nella relazione egli scrive: “Questo nuovo tronco stra-
dale di collegamento diretto Feltre - Mezzano al di sot-
to della catena montuosa delle Vette, migliorerebbe le
condizioni di comunicazione fra le due valli, in funzione
di quello che sara, in tale direzione, [’aumento costante
del traffico determinato dal sempre crescente incremen-
to della motorizzazione, dovuto sia al miglioramento in
atto delle condizioni di vita del popolo italiano che ne
Sfavorisce i trasferimenti, sia al sempre piu sentito biso-
gno delle popolazioni della pianura di trascorrere un
periodo di riposo e di distensione in stazioni turistiche
montane di larga risonanza come sono quelle che inte-
ressano la valle del Primiero.”

vari motivi dovuti alla diminuita esigenza di “colonie”,
alla interruzione per un certo periodo dei Campi scuola
GIAC e, non per ultimo, alla unificazione delle dioce-
si di Belluno-Feltre tali frequentazioni scemarono nel
tempo. Ma per 1 feltrini la “Colonia Feltrina” ¢ rimasta
nei ricordi che riaffiorano alla mente ogni volta che si
sale per una escursione o di passaggio per una gita. E ci
viene alla mente quando i primi tempi si usavano le lam-
pade a petrolio e le tante volte che si doveva percorrere a
piedi in andata e ritorno il tratto fino alla Baita del Vecio
per il pane e qualche altra provvista e, addirittura, non
era raro dover fare a piedi I'intera tratta Fiera —Passo
magari con lo zaino in spalla.

Ma ritornando al traforo delle Vette, il Cecchet mette in
evidenza i gravi danni economici provocati dalle inter-
ruzioni stradali all’intera Valle di Primiero e per rifles-
so a tutta la zona del Feltrino, data la complementarieta
dell’economia delle due valli, dovuta a ragioni storiche
e geografiche. Rileva poi (siamo nel novembre 1966)
che la popolazione passa da 7.700 presenze stabili a ol-
tre 10.000 nei periodi estivi ed invernali e che il maggior
flusso avviene attraverso la valle del Cismon. Pertanto
risulta indispensabile che i collegamenti fra le due valli
siano sicuri e costantemente aperti gl traffico.

Per assolyere alla suesposta necessita, il Progettista ela-
bora le caratteristiche tecniche /({ella sua proposta:

“La possibilita di questo nuovo collegamento esiste ed
e stato da anni ventilato ed auspicato dalle popolazio-
ni delle due valli contigue: tale collegamento dovrebbe
essere effettuato mediante un traforo sotto le Vette Fel-
trine, della lunghezza di circa km. 7,00 che partendo
dalla Valle di Lamen (quota 745), in comune di Feltre,
raggiungerebbe la Val Noana in corrispondenza del
ponte Rigon (quota 755). Tale traforo dimezzerebbe le
parcorrenze stradali da Feltre a Mezzano e precisamen-

A tale proposito ¢ doveroso ricorda-
re che la Diocesi di Feltre possedeva

un fabbricato sul Passo Cereda adi- ||
bito a colonia estiva per i ragazzini |
e a campi scuola per giovani (Aspi-
ranti, Aspiranti maggiori, Juniores e
Seniores nonché giovani lavorato-

ri). Questa frequentazione ha fatto i
conoscere ad intere generazioni le
bellezze naturali del circondario. Si
spaziava dalla val Canali con Villa
Welsperg e il Cant del Gal (per mol-
to tempo unico piccolo alberghetto
punto di partenza per il Pradidali ed
il rifugio Treviso), forcella d’Oltro, il
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Dalaibol ed inoltre malga Fossetta e i
mitici nevai, il “Palughet” con la ma-
gnifica vista delle vette Feltrine vi-
ste nel versante nord. Purtroppo per

SrMlLE Alid TR
MALLE LdAkH

CALLERE
STRAPALE |

man~ K

DICFMRPRE 2n4n



percorso stridurrebbea soli km. 18,00.”

Il nuovo collegamento prevede:

1) la sistemazione e I’allargamento del tronco di strada
esistente che da Mezzano porta all’imbocco del tunnel
in Val Noana a quota 755 s.l.m. (lunghezza km. 3,500);
2) l’esecuzione del traforo sotto le vette Feltrine della
lunghezza di circa km. 7,00;

3) I’esecuzione di un piazzale allo sbocco in valle di
Lamen (comune di Feltre;)

4) Pesecuzione di un nuovo tronco stradale della lun-
ghezza di km 3,00 dallo sbocco in valle di Lamen fino
alla frazione di Norcen;

5) la sistemazione e I’allargamento della strada Norcen
—Pedavena (lunghezza km.1,50).

Per ragioni idrogeocorografiche il piano stradale del
traforo avra una pendenza longitudinale dello 0,14% e
sara costruito in modo tale da poter scaricare le acque di
sorgenti che si incontreranno lungo il percorso verso la
Valle di Lamen.
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Il Perito Cecchet si* sofferma poi sulla necessita dellz
ventilazione del tunnel proponendo per motivi econo-
mici non piu di due camini e con ventilazione forzata a
mezzo di potenti ventilatori di aspirazione suddividendo
il traforo in sei settori e calcolando una capacita massi-
ma di 500 veicoli all’ora.

Quindi passa alla descrizione della sezione trasversale
del tunnel dove la sede stradale ¢ prevista di ml. 7,50
con due camminamenti laterali di ml. 1,00, la parte sot-
tostante il piano viabile & occupata lateralmente da con-
dotte per le acque di falda e la parte centrale come con-
dotta di aria sana. Una controsoffittatura forma un vano
per la condotta dell’aria viziata. Particolare attenzione
¢ posta lungo le pareti con la formazione di una inter-
capedine che permette alle eventuali acque di falda di
scorrere all’interno di queste e quindi convogliate nelle
sottostanti condotte evitando cosi la fuoriuscita lungo Ie
pareti a vista. Altezza della galleria ai lati m. 4,50 ed al
centro m. 5,10.
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GALLERIA

LAVORO Quant/m  Costo/un Costo/metro
Scavo roccia Mc. 90,00 4.000 360.000
Calcestruzzo Mc. 19,00 14.000 266.000
Intonaco Mg. 20,00 4.000 80.000
Ventilazione ml. 1,00 28.000 28.000
Illuminazione 6.000
Ventilazione 54.000
Ferro d’arm. Kg. 1.520 160 243.200
COSTO TOTALE AL METROLINEARE 1.037.200
COSTO TOTALE DELLA GALLERIA:

metri 7000,00 x 1.037.200 7.260.400.000
COSTO TOTALE DELL’ OPERA

TRONCO Lungh. Costo/Km. Costo tratto
Mezzano-

val Noana 3,50 60.000.000 210.000.000
Tunnel 7,00 1.037.200.000 7.260.400.000
V.Lamen-

Norcen 3,00 60.000.000 180.000.000
Norcen-—

Pedavena 1,50 30.000.000 45.000.000
IMPORTO TOTALE LAVORT 7.695.400.000

Interessante & poi I’analisi dei vantaggi economici a la-
vorl ultimati. Questa analisi si sviluppava partendo dai
seguenti dati: km. 12 di percorso in meno (traffico sti-
mato 1000 vetture/giorno, costo/chilometro lire 35).
Pertantg): 12,00x35x1000 = £. 420.000 lire al giorno con
un totale di £. 153.300.000 annui.

Il risparmio per trasporti a/ mezzo autocarri per carichi
stimati di 10.000 q.li/giorno era stato calcolato in £.
330.000.000 per un totale complessivo di £. 483.300.000
annue.

Fin qui la relazione al progetto del Perito Industriale
Giuseppe Cecchet.

In coda a quanto sopra venne pure fatta una ipotesi di
programma economico finanziario cosi calcolato:

1) costo dell’opera : £. 7.700.000.000.=

2) riduzione del percorso Feltre — Mezzano : km.12.-

3) percorrenza attuale di vetture di media cilindrata, nei
due sensi (giornaliera) n. 1.000.=

4) percorrenza media attuale giornaliera di merci nei
due sensi : q.1i 10.000.-

5):Previsione di percorrenza delle autovetture a seguito
del miglioramento del percorso che, come conseguenza,
porta ad un aumento del movimento turistico del traffi-
co commerciale : 1500 vetture, nei due sensi, al giorno,
con punte massime di 500 vetture all’ora nel giorno di
ferragosto.

6) Previsione di percorrenza delle merci, nei due sensi,
a seguito del miglioramento del percorso: 13.000 q.i al
giorno.

7) Riduzione dei tempi di accesso e di percorrenza per
le autovetture di media cilindrata: (velocita media lungo
Pattuale percorso di 30 km. di 40 km/ora; velocita me-
dia lungo il futuro percorso di 18 km. di 55 km/ora)
30/40 = 0,75 ore pari a 45 minuti
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Riduzione di tempo : minuti 25.-

8) costo di sistemazione definitiva della strada attuale :
dal Ponte della Serra a S. Silvestro : £. 2.500.000.000.=
9) costo di manutenzione della strada attuale da Fon-
zaso a Mezzano, tenuto conto dell’impossibilita, lungo
’attuale tracciato, di evitare franamenti ed asportazio-
ne di sede stradale per effetto delle immancabili piene
primaverili ed autunnali : £. 20.000.000.= compreso lo
sgombero neve.

Dai dati sopraesposti si pud sommariamente ricavare il
valore economico dell’opera progettata:

Km. 12x1500x365x£.35/km £.229.950.000
B) Economia nel percorso delle merci
Km. 12x13.000 q.li x 365x6,00 £/km

£.342.000.000
C) Economia nel tempo di percorrenza delle autovetture
riferito al solo autista:
ore 0,415x1500 vetture x 365 gg. x 500 I’ora

£. 113.500.000
D) Economia nella manutenzione della strada (fra strada
esistente e strada in progetto)
£.20.000.000 — 12.000.000=

£. 8.000
SOMMANO £.693.450.000
E) In detrazione la spesa per la manutenzione dell’im-
pianto di ventilazione e di illuminazione, il costo del-
I’energia elettrica e del personale di sorveglianza del
traforo

£ 12.450.000
RESTANO £. 681.000.000
Si deve tener presente la situazione della strada al mo-
mento dello studio sopra riportato; infatti non esisteva-
no le gallerie né le rettifiche e allargamenti attuali e la
strada si sviluppava lungo il corso del torrente Cismon
costeggiando il monte a destra o sinistra orografica con
molte curve cieche e di piccolo raggio con larghezza che
comportava vistosi rallentamenti negli incroci fra vet-
ture e corriere e alle volte manovre anche difficoltose
in occasione di incroci fra due mezzi pesanti. Problema
che si actiiva con la presenza di | neve e/o ghiaccio.
A sostegno della fattibilita si ipotizzava pure come po-
tesse essere finanziata 1’opera:
- A CARICO DELL’ANAS £. 2.000.000.000.= econo-
mizzando la spesa per rifare la strada lungo 1’asta del
torrente Cismon che per mantenere aperta la strada
avrebbero potuto bastare £. 500.000.000.=
- A CARICO DELLO STATO £. 3.000.000.000.= usu-
fruendo del decreto legge n. 976 del 18/11/1966 relativa
ai territori alluvionati.
-*Per giungere all’importo di 7.:700.000.000.= le due
vallate - feltrina e primierotta - dovrebbero caricarsi di
£. 1.350.000.000.= cadauna, ricorrendo a mutui studiati
in funzione a presumibili avanzamenti lavori.
A conclusione sarebbe interessante esporre gli importi
fin qui spesi per le galleric e le rettifiche attuate e di
quanto ancora necessiti per completare 1’intero tratto
Feltre — Primiero, per capire se fosse stato economica-
mente preferibile I’ipotesi del traforo delle vette.
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